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Rahmi Ko¢ Miizesi

1994 yilinda ziyarete agilan Rahmi M. Kog Miizesi, Hali¢’in kuzey
yakasindaki Haskdy semtindedir. Ginimuzde yaklasik 27 bin
metrekarelik alana yayilan muze, ¢ ana bélimden olusmaktadir.

Tarihi Lengerhane Binasi

Osmanlilarda gemiyi sabitlemek icin denize atilan zincir ve ucundaki
capaya Lenger, bunlarin yapildigi yere ise Lengerhane denilmistir.
Bizans doneminde bagka maksatlar icin insa edilmis bir binanin
temelleri Gzerine kurulmus bu Osmanli Lengerhanesi’nin gegmisi,
Sultan Illl.Ahmet devrine uzanmaktadir. Mizenin 6zel tarihiise 1991
yilinda tarihi Lengerhane binasinin Rahmi M. Ko¢ Miizecilik Vakfi
tarafindan satin alinmasiyla baglar. Vakif tarafindan, Dr. Biilent
Bulgurlu koordinasyonunda titizlikle ylrGtilen restorasyon
¢alismalarinin ardindan Aralik 1994’de mize ziyarete agiimistir.
Yaklasik 2 bin 100 metrekarelik dikdortgen bicimli arsada tarihi
Lengerhane binasi, ahsap ¢atili kiiglik bir bina ve tas duvarlar yer alir.
Bunlarin olusturdugu i¢ avlunun ve dis mekanin 6ziine
dokunulmadan gergeklestirilen miize tasariminda, sergilenecek
objelerle birlikte binalarin dokusunun ziyaretgilere hissettirilmesi

amagclanmigtir.

Tarihi Haskoy Tershanesi

Kisa siire sonra sergileme alanlarinin, Rahmi M. Kog Mizesi
koleksiyonuna yeterli gelmemesi nedeniyle Lengerhane’nin hemen
karsisindaki, harap durumda olan Haskdy Tersanesi satin alinmis ve
bu kisimin restorasyonu 2001 yilinda tamamlanmistir. Endstriyel
arkeoloji agisindan, en az Lengerhane kadar biylik 6nem tasiyan
tersane, 11 bin metrekarelik bir alana yayilmaktadir. Arsanin (i¢
tarafini buyik bir U bigciminde ¢evreleyen 14 bina, asillarina sadik
kalinarak restore edilmistir.
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Haskoy Tersanesi, 1861 yilinda Sirket-i Hayriye tarafindan kendi
gemilerinin bakim-onarimi igin kurulmustur. Baslangicta atolye
diizeninde birkag binadan olusan tersane, zamanla olanaklar
oraninda genisletilir. Once tersaneye 45 metrelik bir ahsap kizak
kurulur ve gcekme glict, istimle ¢alisan bir irgattan saglanir. Bu irgat
1910 yilinda elektrikle galigir hale getirilirken, 1938’de ise 75 ve 76
baca numarali sehir hatti vapurlari Kocatas ile Sariyer burada insa
edilir. ilerleyen yillarda Haskdy Tersanesi, deniz ulasimina dair
yapilanma degisikliklerine gore 1980’lere dek sik sik el degistirmistir.

Bir devre isik tutan bu yapilar, Kasim 1996’da Rahmi M. Kog
Miizecilik Vakfi tarafindan satin alindiginda ise terk edilmis
durumdaydi. Haskdy Tersanesi’nin Dr. Bilent Bulgurlu baskanliginda
ylratilen restorasyonun ardindan binalarin alan ve yiiksekliklerine

bagh olarak mize fonksiyonlari belirlenmistir.

(http://www.rmk-museum.org.tr/ adresinden alinmistir.)

Buhar Makinesi

Buhar makinesi, buharin igcinde var olan is1 enerjisini, mekanik
enerjiye donistiliren bir distan yanmali motordur. Buhar makineleri,
lokomotifler, buharli gemiler, pompalar, buharl traktorler ve
endustriyel devreler olabilir. Bir buhar makinesi basing altinda buhar
Gretmek icin suyu kaynatacak bir kazana ihtiyag duyar. Herhangi bir
1st kaynagi kullanilabilir, fakat genelde odun, komiir veya petrol
turevi yakitlarin yakilmasindan elde edilen ates kullanilir.Calisma
prensibi olarak, 1si enerjisini alan su buharlasarak genisler ve bir
odaciga alinir, odacik sogutuldugunda sivi hale gegen buhar vakum
yaratir bdylece mekanizmalarin hareket almasi ile mekanik enerjiye
yani ise donusar.


http://www.rmk-museum.org.tr/
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ilk Ornek

Bilinen ilk buhar makinesi diyebilecegimiz 6rnek Misirli miihendis
Heron'nun birinci ylizyilda 50 yillarina dogru Misir iskenderiye'de
uglari birbirlerine gore zit yonleri gésteren iki egik tipin
yerlestirildigi oyuk bir kiireden yaptigi tlirbin’dir. Kiirede su
kaynatildiginda buhar borulardan disari ¢itkmakta glinimizde etki
tepki kanunu dedigimiz seyin sonucunda kiirenin dénmesine yol
acmakta idi. Hero buharli bir tlrbin ya da motor icat etmesine
ragmen toplumda bir etki yaratmadigindan bunu motor aygitinin
icadi olarak gérilmemektedir

Buhar Giiciiniin ilk Faydali Uygulamasi

Buhar gliclinin Heron tarafindan uygulamasindan sonra 1679 yilinda
ilk faydal uygulama Fransiz fizikgi Denis Papin ‘den (1647-1712)
geldi. iginde suyun kaynadigi ve biriken buharin suyun kaynama
noktasini yikselttigi sikica kapanan bir kapagi olan didikli tencere
icat edilmisti. Papin’in dikkat ettigi sey daha ytiksek 1sida kemikler
yumusuyor ve et daha ¢abuk pisiyordu. Tencereye buhar basincinin
cok ylikselmesine karsin bir de glivenlik vanasi eklenmisti.

Savery Makinesi

1698 yilinda, ingiliz miihendis Thomas Savery (1650-1715), ilk ticari
olarak satilan buhar makinesini yapmistir. Bu makine maden
ocagindan suyu disari atmak amaciyla kullanilmistir. Madencinin
Arkadasi olarak taninmaktaydi.Calisma prensibi ise, buhar
kazanindan gelen buhar odaciga dolar. Odacik buhar ile doluyken
Uzerine soguk su dokildiglinde suya donlisen buhar vakum yaratir
bdylece odaciktaki su seviyesi ylikselir. Vana yardimiyla odaya buhar
doldugunda is yapilmis olur yani madenden su ¢ekilmis olur. Bu
makinede vanalar insan giiciyle sirayla kapatilip agilmasi
gerekmektedir.Yiiksek basingla ¢alistigindan o giinlin teknolojisine
gore bu tip bir buhari giivenli bicimde kullanacak diizeyde degildi.
Ayrica gerekli buhari olusturmak icin suyu isitmada ¢ok fazla yakit
gerekliydi. Bu tip makinalarin 6ncili olan Savery’nin makinasi verimi
disilk oldugundan fazla kullanilmadi fakat kendinden sonra gelen
makinalar icin temel teskil etti.
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Newcomen Makinesi

1712 ‘de ingiliz mithendis Thomas Newcomen (1663-1729) yeni bir
tlr buhar makinesi gelistirdi. Bu makinenin Savery Makinesinden en
biylk avantaji pistonun bir zincir yardimiyla tahterevalli benzeri bir
tir kaldiraca tutturulmus olmasiydi. Bu kaldiracin diger ucu ise bir
tur tulumbaya baglanmisti. Piston silindirin en Ust noktasinda iken
silindirin icine gonderilen soguk su buhari yogunlastiriyordu. Béylece
atmosferik basing pistona asagiya dogru kuvvet uyguladigi anda su
madenden ylikseliyordu. Buhar pistona dolunca bu ¢evrim tekrar
ediyordu. Ayrica daha az tehlikeliydi. Yine de makine istenilen
verime ulasamamis ve yakit tiketimi azalmamisti.

Watt makinesi

1764 yilinda bozulan Newcomen makinalarindan biri onarilmasi igin
iskogyali miihendis James Watt'a verildi. Makinay! onaran watt ayni
zamanda randimani diisiik bu makineyi gelistirmek de istedi.
Arkadasi iskog kimyaci Joseph Black'tan gizli 1styr 6grenmis olan
Watt ayni odayi sirekli isitip sogutmanin ne kadar israfli bir sey
oldugunu anladi ve aklina iki oda yapmak fikri geldi. Biri stirekli sicak,
digeri de surekli soguk tutulacakti. Buhar isini yaparken sicak odada
bulunacakti ve su haline getirilmesi gerektiginde supaplar sistemiyle
soguk odaya alinacakti. Watt 1781 yilina gelindiginde makinasini
iyice gelistirmis ve pistonun ileri geri hareketini ustalikla bir
tekerlegin dénme hareketine ¢eviren mekanik aletleride icat etmisti.
Watt'in makine tarihi ve makine mihendisligine katkilari cok buyik
onem tasir.

Buhar Tirbinleri

1884 yilinda ingiliz mithendis Charles Algernon Parsons (1854-1931)
ilk basarili buhar tirbinini yapmistir. [5] Bu sayede yiksek hizli gemi
yapimi kolaylasmis. Jeneratérlerin de kullaniimasi kolaylagmistir.

Buhar Makinesinin Verimi

James Watt'in gelistirmesine ragmen buhar makinalarinin verimi
halen %7 civarinda idi kalan %93 bosa giden isi olarak kayboluyordu.
Buhar makinasinin verimini inceleyen ilk kisi Fransiz fizikci Nicolas
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Leonard Sadi Carnot’tur (1796-1832) 1824 yilinda yayimladigi Atesin
Tahrik Kuvveti Uzerine isimli kitabinda buhar makinasinin maksimum
veriminin en sicak halindeki buhar ile en soguk halindeki suyun
sicakhgr arasindaki farka bagli oldugunu gosterdi. Carnot isi ve isin
birbirlerine dénlismesi yolunu ilk olarak ele alan kisi oldugundan
Termodinamik biliminin kurucusu kabul edilmektedir.

Buharli gemiler

1787 yilina kadar buharli motorlar sadece su pompalarini ve tekstil
makinalarini galistirmak igin kullaniimisti. 22 Agustos 1787 yilinda ise
Amerikali mucit John Fitch (1743-1798) ilk vapuru Delaware
Nehri'ne indirmistir.Bir siire Philaderphia ile Trenton arasinda
diizenli vapur yolculugu yapiimasini saglamistir.Fakat Fitch ticari
anlamda basari kazanamamigtir. 1807 yilina gelindiginde ise yine
Amerikali mucit olan Robert Fulton saatte 8 km hizla giden adini
Clermont koydugu kirk metre uzunlugundaki vapurlari Hudson
Nehri’nde isletmeye basladi. Bu sefer Fitch’in tersine ticari basari
kazanildigindan Fulton vapularin mucidi kabul edilmektedir. 1809
yilinda ise Moses Rogers komutasi altindaki Phoenix okyonusa agilan
ilk buharli vapur oldu. 1811 yilinda Mississippi Nehri (izerinde isleyen
ilk gemi New Orleans faaliyete gecti. Okyanusu asan ilk gemi ise
1819 yilinda Georgia Savannah’tan ingiltere’deki Liverpool’a
besbuguk haftada ulasan Savannah isimli gemi oldu. Yolculugun
biyuk kismi yelkenlerin agilmasi ile bitirildiginden aslinda buharl
gemi sayllmazdi. 1827 yilinda Tirbinlerin ve gemi pervanesinin
kesfedilmesi sonucu , pervanenin yan g¢arktan daha etkili oldugu
anlasildi ve gemi teknolojisi hizla gelisti.

Buharl Lokomotifler

ilk buharli motorlarin gemilerde kullaniimasindan sonra 1804 yilinda
Richard Trevithick bir vagonun sasesi lizerine sabit bir buhar motoru
yerlestirerek diinyanin ilk buharli lokomotifini tiretti. Yaptig 6zel
yolda lokomotifini hareket ettirerek gosteri diizenlemis fakat
bundan ticari bir kazang elde edememistir. 1825 yilina gelindiginde
ise ingiliz mucit George Stephenson gelistirilmis buharli motorlardan
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faydalanarak ilk buharli lokomotif denebilecek ve adina Rocket
dedigi araci yapti.

Buharl Otomobiller

Bilinen ilk 6rnek Fransiz miihendis Nicolas Joseph Cugnot tarafindan
yapilan Fardier’dir. Nicholas Joseph Cugnot kiiglik 6lgekte yaptigi iki
kazanli Newcomen makinesini ¢ tekerlekli bir arabaya yikleyerek
1769 yilinda deneme yapmistir. Fakat buharlagsma yoluyla azalan
kazan suyunu yenileyecek bir sistem olmadigindan arag 15 dakikada
bir durmak ve su ikmali yapip suyun kaynamasini beklemek
gerekmekteydi.

(http://tr.wikipedia.org adresinden alinmistir.)

Otomobilin Tarihgesi

insanoglu tarih boyunca zekalarini kullanarak hem kendi ihtiyaclarini
daha kolay karsilamak, hem de daha modern yasama yollarini
aramislardir. Bu ylizden atesi bulmus, matbaayi icad etmis, buharin
kuvvetinden yararlanmis, elektrigi ve atomu bulmus, uzayi
arastirmistir. Otomobil de insanoglunun 6nemli icadlarindan
birisidir. Otomobilin icadi ve gelisme tarihlerini kesin olarak bilmek
glctir. Otomobil icadini bir kisiye mal etmenin yanlis olmasinin
yaninda bir ulusa da mal etmek yanhstir.

Bir ¢cok bilim adami (giiniimiizde kullanilan) otomobillerin inkisafinda
gorev almis, bir dnceki mucidin bulduguna birseyler ekleyerek
ginimuzdeki modern otomobiller gikmistir. Arastirmalar daha
devam etmektedir. Bu arayislarin basinda otomobillerin daha az
yakit tiketmesi, ekonomik, glivenli ve ¢evre kirliligi yaratmayacak
donanimlar gelmektedir. Otomobil, Fransizca bir kelimedir. AUTO
(kendi), MOBILE (hareket) kelimelerinin birlesimidir. Kendi kendine
hareket eden anlamina gelir. Hayvanlarla ¢ekilmeyen nakil
vasitalarinda gerekli enerji 6nce riizgar yardimiyla olmus, bir
Hollandali 1600 yilinda karada yelkenle hareket eden bir ara¢ yapmis
ve bu arag iki saatte 42 mil yol katetmistir. Daha sonra gerekli enerji
olarak riizgar glicli yerini buhar glicline birakmistir. 17. yizyilda Cin
yazarlarindan bir papaz, Belgika misyoner Verbist’'in buharla ¢alisan
bir otomobil islettigini yazmaktadir. Ancak bitiin diinya, yol
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lizerinde hareketini kendisi temin ederek yiiriiyen otomobil mucidi
olarak Fransiz Mihendis ve Topgu Yizbasisi Nicolas-Joseph
CUGNOTu tanir. Cugnot (1769 yilinda) otomobili bir top arabasi
olarak tasarlamisti. Ug tekerlekli ve 4 yolcu kapasiteli buhar makineli
otomobilde iki silindir bulunuyordu. Makinanin krankindan alinan
doénme hareketi bir zincir yardimiyla 6nde bulunan tek tekerlege
geliyordu. Direksiyon tertibatida ayni tekerlege komuta ediyordu.
CUGNOT galismalarina devam etmis ve yaptigi ikinci otomobil “Paris
Sanayi Mizesi”nde bulunmaktadir.

1787 yilinda Amerika’da Oliver EVINS ve 1801 yilinda ingiltere’de
Richard TREVITHICK yolcu tasiyan, buharla ¢alisan otomobiller
yapmislardir. Butiin bu ¢alismalarda kullanilan otomobil
motorlarinda kullanilan gii¢ buharin giict idi. Yani bu motorlardistan
yanmali motorlar idi. icten yanmali motorlarin inkisafi 1796 yilinda
kati yakitlardan havagazinin elde edilmesi ile olmustur. Havagazi ile
¢alisan icten yanmali motor1860 yilinda Fransiz miihendisi Jean
Etienne LENOIR tarafindan yapildi. 1,5 Beygir gliclinde olan bu
motorun glicliniin az olmasi nedeni havagazinin sikistirilmadan
yakilmasidir. Gazlarin sikistirilarak yakildigi zaman gilicin artacagi
tezini ortaya atan Willlam BENNET adli bir ingilizdir. Bunu gelistiren
ise Dugold CLERK adli iskogyali miihendistir.

1862 yilinda Fransiz Fen adami Alphanse BEANDE dort zamanh
devrenin esasini ortaya koydu. Ancak dort zaman prensibine gore
calisan ilk motorun 1876 yilinda Alman mihendis Dr. Nikolaus
August OTTO yapti. Oto, bu motorun patentini 1877 de Amerika’da
aldi. 1878 de Fransa’da agcilan bir diinya sergisinde halka teshir etti.
Otto, havagazini sikistirdiktan sonra ateslemeyi yaptigi icin motorun
verimi ve giict artmistir. Alevle ateslendigi icin motor devri 150-200
devir/dakika civarindaydi. Bu devirde bir motorun otomobillerde
kullaniimasi uygun degildi. ilk dért zamanl motoru yapan ve ortaya
koyan Otto oldugu icin buglin benzin motorlarina “Otto Motoru” ve
cevrimine de “Otto Cevrimi” denilmektedir. Otto’nun personelinden
Gottieb DAIMLER 1883 yilinda Otto’dan ayrilarak bir atolye kurmus
ve devam etmistir. Yaptigi motorun yanma odasina bakir cubuk
yerlestirerek, distan bakir cubugu karpit lambasi ile 1sitmak sireti ile
motorun ateslenmesini isinan bakirdan temin etmisti. Bu sayede
motorun devrini 800-1000 devir/dakika ya ¢ikarmak streti ile
verimini ve gliclinii arttirmistir. Bu motor bugiin Mercedes Fabrikasi



IsTanBUL
(GEZGINLERI

Miizesi’nde teshir edilmektedir. Bu atesleme sistemine “sicak boru
ateslemesi” denir. Bu devirde bir motorun otomobilde kullaniimasi
mumkiindl, ama hala yakit olarak havagazi kullaniliyordu.

Bu calismalar Avrupa’da devam ederken Amerikali bir miihendis
George BRAYTON yakit olarak benzin kullanilan bir motor yapmis ve
yaptigl motorlardan birini ylziinci Filedelfiya sergisinde teshir
etmistir. Bundan sonraki ¢alismalar, havagazinin yerini tutabilmesi
icin benzini zerreler haline getirip, buharlastiracak karburatérlerin
icadina dogru gitti. Daimler Almanya’da, Forrest Fransa’da 1885
yilinda bu konuda galismalar yaptilar. Karbiratorlerin gérevi, sivi
yakiti atomize etmek yani kiiglik zerreler haline getirip hava ile
karistirmak sireti ile yanabilir bir karisim haline getirmektir. Daimler
bu havayi sivi yakit icersine itmek siireti ile yapmaya, ayrilmis
zerrecikleri de ateslemeden evvel sicak boruya temasla gaz haline
getirmeye calisti. Forrest ise, yakiti filit tulumbasi esasina gore hava
akimi igersine puskirttii. Daha sonra, Daimler’le Wilhelm MAYBACH
bir araya gelerek, bu giin kullanilan sekilde olan samandirali
karbiratoru icad ettiler.

Karl BENZ adh diger bir Alman, Daimlerin motorunu, Forrest’in
karbUratorini alp bunlari dort teker Gizerine oturttu. Boylece, 1886
senesinde ilk defa, icten yanmali (patlamali motorlarin) motorlarin
en genis tatbik sahasi olmus olan otomobil meydana gelmis oldu.

Amerika’da ilk otomobil 1893 yilinda J.Franlin DURYEA’nin
yardimiyla Charles DURYEA tarafindan yapilmistir. Henry FORD’un ilk
otomobili ise 1896 yilinda Detroit sokaklarinda dolasmaya basladigi
gorildl. Henry FORD fabrikasini genisleterek 1903 yilinda dort
silindirli ve ucuz fiyath otomobiller yaparak bunlari (T) modeli adiyla
piyasaya sundu.

Bu tarihten sonra otomobilin gelisimi nefes kesen, hizli bir tempoda
olmustur. Kisaca bu tarihi gelisimi 6zetlemek gerekirse:

1887 de Bosch firmasinda galisan Zohringer tarafindan yapilan algak
voltajli manyeto gaz motorlarina monte edilmistir.

1897 de algak voltajli manyeto ilk defa benzin motorlarina tatbik
edilmistir.

10
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1897 de otomobiller fenerle aydinlatilmaya baslandi.

1901 den itibaren otomobillerde aydinlatma karpit lambalari ile
aydinlatilmaya basland.

1901 de yine Bosch firmasinda galisan Mihendis Gottlob HONOLD
bugin bilinen yiiksek voltajli manyetoyu bulmustur.

1902 den itibaren motorlara takilarak buji ile atesleyen elektrikli
atesleme sistemi ve bu sayede motor giici de arttirilmistir.

1911 de Cadillac, otomobillerinde mars motorunu kullanmaya
basladi. Boylece ilk hareket kolaylastirildi. Artik kola ihtiyag kalmadi.

1914 de dinomonun icadi ile karpit lambalarin yerini farlar almaya
basladi.

1921 de elektrikli kornalar, elle sikilarak ottiirtlen lastikli kornalarin
yerini ald1.

1923 de ilk defa otomobiller renkli boyanmistir.
1926 da elektrikli cam silecekleri kullaniimaya baslandi.
1928 de batarya ile atesleme sistemi otomobillere uygulandi.

Bu tarihsel gelisimde butin tlkeler birgok model ve sekillerde
otomobiller imal etmeye basladilar. Fransa’da yapilan otomobil
yarismalarinda igten yanmal motorlarin ¢ok pratik oldugu gorilda.
1910 yilinda bu goriis cercevesinde benzinle ¢alisan otomobillerde
daha fazla yer verildigi ve ¢calismalarin bu yénde hizlandigi tarih
olarak bilinmektedir. Gliniimizde kullanilmakta olan
otomobillerdeki motorlar, yapim ve donanim bakimindan degisik
durumlar gostermekte ise de, prensip hala, 1876 da Otto’nun ortaya
koydugu dort zaman prensibidir.

ilk yillarda imal edilen otomobil motorlarinin silindir adetleri az,
kompresyonlari ve glgleri diistikti, hantal ve agirdi. Ekzos sistemleri
iyi olmadigi igin glraltuli ve dolma tip lastik kullanildigi igin sarsintil
cahsirlardi.

11
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Metalurji ilmi ilerledi ve daha hafif metallerle otomobil ve motorlari
imal edildi. Sessiz, sarsintisiz ve giiclii otomobiller imal edildi. ilk
otomobillerde, ayni fabrikanin imalati olan otomobillerde bile
pargalar birbirine uymazdi. Ancak otomobiller cogaldikga ve
otomobillere ihtiyag arttikca, degistirebilir pargalar yapilmisti, yani
seri imalat baslamis oldu. igten yanmali ilk otomobilin yapildig1 1886
yilindan ginimize kadar heniiz 108 yil (1994 yilina gbre) gegmesine
ragmen, teknoloji buyik gelismeler kaydetmistir. Elektronik
atesleme sistemli, yakit enjeksiyon sistemli, bilgisayar kontrollu ve
katalizorli otomobiller imal edilmistir.

Bu gelismelerin daha da devam edecegi, bu sistemlerin daha
basitlesecegini daha ucuzlatilacagini biliyoruz.
(http://www.delinetciler.net adresinden alinmistir.)

Devrim Otomobili

Devrim Otomobili herkesin bildigi Gzere 1961 yilinda Tirkiye'nin
tamamen kendi 6z kaynaklari ile Urettigi ilk otomobil. 4 adet
retilmis Devrim Otomobili‘nin hikayesinden bahsetmek gerekirse
hikaye 16 Haziran 1961 yilinda Demiryollari ve mihendislerininden
20 kadarinin Ankara’ya ¢agirilmasi ile baslar. Burada TCDD
isletmesine 1.400.000 TL 6denek verilerek ordunun cadde binek
ihtiyacini karsilayacak bir otomobil tipinin gelistirilmesi projesinin
verildigi kendilerine bildirilir. Bu projenin siresi ise yalnizca 4,5
aydir. O donemlerde (ilkedeki herkes bdyle bir seyin yapilmasinin
imkansiz oldugunu disiinse de 29 Ekim 1961 tarihinde iki adet
Devrim Otomobili Ankara Biylk Millet Meclisi binasinin dniine
goturulerek donemin Cumhurbaskani Cemal Girsel’e sunulur.
Hikayenin trajedisi ise burada baslar. Trende glivenlik amaciyla
benzin depolari bosaltilan Devrim Otomobili’ne tekrardan benzin
koymak unutulur ve gercek ¢ok gec fark edilir. Cemal Giirsel’i tasiyan
Devrim Otomobili’nin kisa bir yol gidip durmasindan sonra Cemal
Girsel Unll s6zl olan “Garp kafasiyla araba yaptik ama sark kafasiyla
benzin koymayi unuttuk ” s6ziinl soyler. Daha sonra benzin konan
diger Devrim Otomobili ile Anitkabir’e oradan da Hipodrom’daki
torenlere katilir. Benzini biten Devrim Otomobili'ne de benzin
konularak térenlere katilir.

Sonug olarak tiim imkansizlik ve 6n yargilara ragmen bir ilk
gerceklesir ve ilk yerli Giretim otomobil olan Devrim Otomobili’i
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uretilir. Fakat yasanan trajik olay sonrasi tim gazeteler Devrim
Otomobili’nin Uretim basarisindan ¢ok yolda kalmasindan hatta
bozulmasindan bahseder. Bu proje de baslangi¢c agamasinda rafa
kaldirilir.

Devrim Otomobili ile ilgili 2008 yilinda “Devrim Arabalar” adinda
Haluk Ergeng gibi Gnli isimlerin yer aldigi bir sinema filmi ¢ekilmistir.
Devrim Otomobili’nin site Gzerinde yer almasinin nedeni ise elde
kalan tek Devrim Otomobili’nin su an Eskisehir Tilomsas Muzesi’'nin
bahgesinde 6zel camli bélmesinde ziyaretgileri bekliyor olmasi.
Eskisehir gezilecek yerler listesindeki 6nemli duraklardan olan
Devrim Otomobili’ni canli canli gorebilir tarihe taniklik edebilirsiniz.
(http://www.gezipgordum.com adresinden alinmistir.)

Devrim Otomobili Proje Ekibi

Yonetim Grubu: Y. Miih. Emin Bozoglu (TCDD Genel Mdir
Yardimcisi); Y. Mih. Orhan Alp (TCDD Fabrikalar Dairesi Baskani); Y.
Miih. Hakki Tomsu (TCDD Cer Dairesi Baskani); Y. MUh. Nurettin
Erguvanh (TCDD Cer Dairesi Bagkan Yardimcisi); Y. Miih. Mustafa
Ersoy (Eskisehir Demiryolu Fabrikasi Mudira); Y. Mih. Celal Taner
(Adapazari Demiryolu Fabrikasi Madard); Y. Miih. Mehmet Noker
(Ankara Demiryolu Fabrikasi); Y. Mih. Hisni Kayaoglu (TCDD Genel
Mudurlik Musaviri); Y. Miih. Necati Pek6z (TCDD Genel Mudurliak
Mdsaviri)

Tasarim Grubu: Y. Mih. Nurettin Erguvan; Y. Mih. Ercan Turer; Y.
Mimar Kemal Elag6z

Motor $Sanziman Grubu: Y. Miuh. Tayfun Giltekin; Y. Muh. Gultekin
Sabuncuoglu; Y. Mih. Salih Kayasagin; Y. Mih. Kemal Serdaroglu; Y.
Mih. Secaattin Sevgen; Y. Mih. Kemalettin Vardar; Y. Miih. Sahin
Karadag;

Karoseri Grubu: Mak.Mih. Celal Taner; Y. Mih. Faruk Akyol; Y.
Miih. Samim Ozgiir; Y. Miih. Salih Kaya Sagin; Y. Miih. Hamdi
Tahilhoglu; Y. Mih. Ferdi Mertcan Keskin

Siispansiyon ve Fren Grubu: Mak.Miih. Hamit iseri; Y.Miih. ismet
Ozkan; Y.Miih. Mustafa Seyrek

Elektrik Donanimi: Y.Muh. Hasan Dinger; Latif Dinger

Dokiim isleri: Metalurjist ismail Sidal

Satin alma isleri ve Maliyet Hesaplari: Y.Miih. Yavuz Yiicel
(http://tr.wikipedia.org adresinden alinmistir.)

13


http://www.gezipgordum.com/
http://tr.wikipedia.org/

IsTanBUL
(GEZGINLERI

Trenin Tarihgesi

Tren, diinyada ilk kez 1800'lii yillarin basinda, ingiltere'de
kullanilmaya baslanmistir. Tren, Richard Trevithick adinda bir
miihendis ile ingiltere'nin Pennydarran bélgesinde bir maden
sahibinin iddialagmalari yuziinden dogmustur. Mihendis Trevithick,
10 ton agirhigindaki demir yiikd, kendi yapmis oldugu buharh
makineyle Pennydarran'dan Cardiff'e kadar rayh bir yol araciligiyla
hi¢ zorlanmadan tasiyabilecegini iddia ediyordu. Boylece 6 Subat
1804 tarihinde Tram-Waggon adl bir lokomotif 10 tonluk demir
yika ve ayrica 70 yolculu bir arabayla Cardiff'ten hareket etti. 16 km
uzunlugundaki Pennydarran-Cardiff yolu, beklemeler ve tamirler de
hesaba katilirsa, tam 5 saatte asilabildi. Elde ettigi bu basarili sonuca
karsin Trevithick'in sansi yaver gitmemis bu yeni makineyi daha fazla
gelistirememis ve bdylece makinenin o glinlerdeki yaygin ulagim
araci hayvanlardan daha Ustilin ve etkin oldugunu ispatlayamamistir.
iste bu nedenledir ki, trenin bulunusu, baska bir ingiliz'e, George
Stephenson'a mal edilir. George Stephenson, daha sonraki yillarda,
peron, lokomotif ve vagon tasarimlari ¢izmis ve bunlari
gerceklestirmistir. Béylece o gliniin buharli lokomotifi... gelisimin bir
simgesi halini almigtir. Stephenson, 27 Eyliil 1825 tarihinde yalnizca
yolcu ve yiik tasiyarak Dinya'nin ilk demiryolu tasimacihigini
gerceklestiren treni, iskogya'da Darlingthon ile Stockton arasinda
kullanmistir. Yine Stephenson, bu tarihten bes yil sonra saatte 24 km
hizla gidebilen ve Rocket adini tasiyan yeni bir lokomotif modeliyle
blyuk ticari dnemi olan Liverpool-Manchester hattindaki yarismayi
kazanmistir.

50 km uzunlugundaki Liverpool-Manchester hattindan sonra,
ingiltere'de on yil iginde yapimi bitmis veya tamamlanmis durumda
olan demiryollarinin uzunlugunun toplami 2.000 km'ye ulasmistir.
1831'de Amerika Birlesik Devletleri'nde, 1832'de Fransa'da 1835'te
Belgika ve Almanya'da 1837'de Rusya'da ve 1848'de ispanya'da
demiryolu kullanilmaya baslanmustir.

(http://tr.wikipedia.org/ adresinden alinmistir.)
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